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Entrevista / German Frers

El sefior de los mares

Es uno de los disefiadores de barcos mas importantes del mundo. Y dice que todo lo
aprendi6 de su padre, que en la década del 30 despleg6 su amor por los barcos, corri6 las
primeras regatas y dio impulso ala industria naval

Es un clasico representante de la clase alta argentina. Vive en la avenida Alvear, en un
departamento tradicional. Es muy austero en cada uno de sus gestos, y refinado en su clasica
manera de vestir: pantalén gris, zapatos negros, suéter gris, camisa celeste. Y no le gusta hablar
de dinero.

Para el mundo, German Frers es uno de los disefiadores de barcos més importantes. Un
referente. Tanto, que acaba de lanzarse una linea de valijas con su nombre. Sus clientes son el
rey de Espafia o los jeques arabes.

-German Frers es una marca. Ademas, el reconocimiento y el éxito son el elixir de la vida. Yo he
tenido éxito, y mucho. Y lo sigo teniendo -dice.

Un libro con la historia de su padre, German Frers, viajes, disefios, regatas, editado este afo
ultimo por Letemendia, es un eje imposible de eludir en esta charla.

-En el libro usted cuenta que su padre creé una industria naval. ;Como fueron los
comienzos?

-Lo que no existia aqui era la industria de barcos de placer. Fue curioso como se desarroll6 el
yachting en la Argentina. La navegacion de vela es un deporte muy completo, inusual, que no se
practica en todos lados, y ademas nuestro medio no es el ideal: nuestro rio tiene pocos puertos,
el agua marrén, poco calado... Pero, evidentemente, en parte por influencia de los ingleses,
comenzo aqui este deporte de la vela y se propagd de una manera increible -a veces inexplicable
para mucha gente de afuera-. Y este desarrollo llegd a un punto en que, después de la guerra,
alcanzamos un nivel muy alto, tanto desde lo relacionado con la construccién como desde el
punto de vista de los proyectos y disefios. Y hoy dia en el mundo hay muchisimos argentinos que
siguen trabajando en esto, como arquitectos 0 como expertos en nautica, repartidos en toda
Europa.

-En ese sentido, usted super6 a su padre.

-Yo siempre pensé que él habia hecho un gran trabajo y que nadie lo conocia porque estaba en
la Argentina. En esa época no se viajaba tanto, ni habia Internet. De todos modos, hizo varias
campafas en Europa y en Estados Unidos, después de la Guerra, con mucho éxito, en el
afo?54. Siempre pensé que lo que yo queria hacer era dar a conocer lo que se hacia acay,
ademas, ganar dinero en el proceso, algo que a papa nunca le intereso.

-En el prélogo del libro, usted dice: "Los anglosajones asumen, sin fijarse en detalles, que
Germén Frers significa hermanos alemanes de Sudamérica que se dedican a la
arquitectura naval. Algunos agregan, con no poca malicia, escapados de Alemania
después de la ultima guerra con las huestes de los Boys from Brazil". ¢Por qué necesita
aclarar esto?

-La gente confunde alemanes con nazis y con germanos.

-¢Pero su padre era pro inglés o pro aleman?

LETEMENDIA Recorte de Prensa/Press Clipping (letemendia.com) 1



-No sé. Era bastante independiente en su manera de pensar. Muy analitico. Veia las cosas desde
otro punto de vista, no politico.

-También dice que tuvo la suerte de vivir en el primer tercio del siglo XX, en la Argentina
de oro. ¢Lo piensa en contraposicion con el presente?
- Si. Fue un gran pais. En estos dias uno esta un poco deprimido por todo lo que ve.

-¢,Qué pensaba de Peron?

-Que fue un desastre para la Argentina, es decir, lo mismo que sigo pensando yo. Hoy es
politicamente incorrecto hablar mal de Perén. Pero yo creo que fue muy malo para nuestro pais,
con su populismo barato.

-Dala sensacion de que su actividad es muy poco placentera para las mujeres, las
esposas y las hermanas, porque quedan afuera. Es un diadlogo de varones.
-En la Argentina, pero no es asi en el resto del mundo.

-¢,En el mundo hay muchas mujeres que compran barcos?
-No son la mayoria, pero hay incluso grandes actuaciones. Hay varias navegantes famosas que
han corrido contra los hombres.

-¢Usted diria que es un mundo de varones?
- No. La vela, en general, es un programa de familia. No es sélo para varones.

-¢Qué pasaba si en su familia habia alguien que le tenia miedo al agua?
-No iba, se quedaba en tierra.

-¢,Ocurrio?

-A mi hermano no le gustaba para nada navegar, y sencillamente no iba. En cambio, mi hermana
mas chica navegd bastante. Pero al que no le gustaba, no navegaba: no era una imposicién. Con
Germéan, mi hijo mayor, estamos en el disefio de barcos de competicion, mientras que los mas
chicos no. Asi que no hay ninguna imposicion.

-¢,Hay que tener un estado fisico especial para navegar?

-No. Al contrario: los gordos son requeridos para hacer contrapeso. Porque el peso mévil es una
gran ventaja para la velocidad de cualquier barco. Asi que no hace falta ser flaco; al contrario, se
busca a los gordos por una cuestion de reglamentos y férmulas. Y no sélo eso. Es un deporte
gue pueden practicar los jovenes, los viejos. Hace falta materia gris, gente que tenga diversas
cualidades. Es un ambiente donde hay lugar para todo el mundo, y se juntan todas las
generaciones. Lo bueno que tiene, ademas, es que es muy educativo: hay que realizar esfuerzos
en comun. Es un juego de equipo, cosa que después sirve para el resto de la vida. Da temple,
paciencia, buena disposicidn hacia los demas, capacidad de ser sociable, poder entretener.

-¢,Es mas placentero navegar a vela paseando o correr regatas?

-Para mi, correr regatas, pero a un nivel no profesional. Lo hago con amigos, hijos y familia. Me
gusta la sensacién de exprimir al maximo las condiciones de un barco: sacarle mas velocidad,
jugar con las velas, el viento... Pero me gusta también la navegacion de crucero de placer: me
gusta la vida a bordo, con comodidad. Lo principal es la sensacion de libertad que da el navegar.
Lo que no me gusta son los barcos chicos y estar incomodo.

-¢,Qué le gusta disenar?
-De todo. Desde barcos grandes y chicos hasta relojes o, por ejemplo, lo que acabo de hacer:
una linea de valijas para una firma italiana de Milan. Son valijas Frers.

-Todo lo relacionado con la navegacion parece tener un halo de sofisticacion.

-Uno tiene que tener cierta sensibilidad y cierta curiosidad para largarse a flotar, que no es una
cosa tan natural, por mas que el hombre ha navegado desde sus comienzos. De hecho, ha sido
una forma de viajar. Mi bisabuelo lleg6 a Argentina navegando después de tres meses.
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-¢De donde lleg6?

-Era ciudadano dinamarqués. Los Frers se repartieron mucho por Europa. Eran hugonotes que
huyeron de Francia, méas bien hacia el Norte, a Alemania, Holanda, Dinamarca, Noruega. El otro
dia empecé a buscar Frers en Internet y encontré en todos estos paises, y ademéas en Espafia.
No tenia idea de que existian.

-La vida de navegante es solitaria. ¢Hay que tener concentracién, respeto por el agua?
-Yo diria que es al revés: es una experiencia muy promiscua (lo dice riéndose). Uno esta con
gente en espacios mucho mas reducidos que los habituales.

-¢Cuantas personas?
-Es muy variable: cuatro, cinco, seis, diez, e incluso yo he corrido regatas con treinta personas.

-¢Durante cuanto tiempo?

-Con treinta personas, el maximo fueron tres dias, en un barco de veinticinco metros por seis.
Pero es una situaciéon muy especial de competicién, donde uno esta concentrado en la
competencia. Es como un campamento. Pero, por todo esto, yo no diria que es solitario.

-¢Nunca es solitaria la navegacion?

-Si por solitaria se entiende la posibilidad de alejarse de las multitudes, podria ser que la
navegacion lo fuera. La navegacion da una gran libertad de eleccién. Ademas, el gusto de
navegar, de "crucerear", tiene que ver con la posibilidad de entrar en las ciudades por el mejor
lugar: el puerto. Esto es asi tanto en los pueblos de Europa como en los de Asia. En general, el
mejor lugar y el mas agradable para entrar en cada ciudad es el puerto.

-¢,Qué le interesa mas?,¢,navegar o disefiar?

-Disefar. Hubo una época en que estuve dedicado a la competencia; necesité navegar mas,
correr mas, para estar bien envuelto en el tema y hacer experiencia practica. No disefio en
abstracto, ni tampoco hago moda. Ejerzo un disefio honesto. O sea, le doy al cliente lo que él
pide. Ese es el secreto. Nosotros estamos al frente en el desarrollo de tecnologias, de uso de
materiales, de control de velocidad.

-Es casi como disefiar un avion....
-Es muy parecido. De hecho, se usan muchisimos programas que han sido originados para el
disefio de aviones.

-...para un mundo de principes y millonarios.

-Bueno, es como todo: hace falta alguien que tenga dinero como para poder hacerlo. Pero esto
no significa que otra cantidad de gente no tenga acceso al mar y a este deporte gracias a los
ricos. Porque en un barco no son todos ricos. Como decia antes, hay lugar para toda clase de
talentos y de habilidades.

-¢,Cuénto dinero hace falta para acceder a un barco chico?
-Podra costar como un auto... Un auto medio. En un primer nivel de entrada se puede hablar de
cinco mil délares, y de ahi para arriba.

-Entre los deseos de la gente que viene a encargarle un barco y la manera en que usted
puede encaminar ese deseo, ¢hay mucha distancia?

- De todos los clientes, mas del cincuenta por ciento es gente que tiene un suefio que quiere
realizar. Uno tiene que interpretar ese suefio. Generalmente es gente que ha tenido éxito en la
vida y quiere hacerse un regalo a él y a su familia.

-Tener un barco es un simbolo de estatus.

-Si, también se dedican a esto por estatus. Ademas, el barco a vela representa una proporcion
muy pequefia de la industria del yachting, que es a vela y a motor. En cambio, el barco a vela
dentro del mercado mundial implica s6lo un diez por ciento. El resto va desde el yacht hasta el
transatlantico.
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-¢Hizo alguno?

-Ahora estoy haciendo uno de noventa metros de largo, con cinco suites. Un barco de excursion,
para viajar por todo el mundo. He hecho alrededor de setecientos u ochocientos proyectos, a
partir de los cuales se han construido alrededor de diez mil barcos, y cada uno tiene su historia
propia.

-¢,Hay algo que haya hecho gratis?

-Si, justamente un proyecto en el que estoy envuelto ahora, que no sé si se va a lograr hacer: se
trata de una goleta para celebrar el Bicentenario. Esta goleta va a llevar gente, sobre todo chicos,
al mar. Hemos pensado que, como todos en cierto modo hemos llegado en barco a la Argentina,
una forma de celebrar el bicentenario es volviendo a llevar gente a conocer el mar y toda esa
riqgueza que tenemos, desconocida para la mayoria de los argentinos. Esta goleta se va a llamar
Santa Maria de los Buenos Ayres, si se llega a hacer. Va a hacer salidas, viajes de instruccion,
de conocimiento, etcétera, y puede salir de cualquier lugar de la costa argentina.

-¢,Cuéntas personas cabran?

-Treinta y dos. La idea es llevar gente de todas las edades, e incluso discapacitados. Hace
algunos afios hablaba con el rey de Grecia, otro gran navegante, y él me decia que, entre los
programas disefiados para recuperacion de jovenes, en Europa en este momento, el mejor es la
navegacion a vela, y en el mar. Lo estan haciendo con chicos de la calle, de asilos, etcétera.

-¢,Como es el mecanismo?, ¢alguien pide una entrevista con German Frers y su secretaria
hace la cita? ¢Doénde lo recibe?

-Generalmente viajo yo, porque no vienen muchos aqui a la Argentina. oy, en muchos casos,
adonde vive el cliente, y ademas tengo en Milan clientes que vienen al estudio. Pero,
generalmente, yo los voy a ver a ellos. Entre los preferidos, uno fue el rey de Espafa. Mi padre
conocié a Don Juan de Borb6n navegando, en el ?48, cuando estaba exiliado en Portugal,
después de la Guerra, en medio de las negociaciones con Franco.

-¢Alguna vez vivié una situacion de peligro?

-Si, hace tres afos, cuando se nos quemo el barco en medio del rio: nos hundimos y nos
rescataron. Era un viejo yacht a motor que acababa de restaurar; se llamaba Blue Bell. Ibamos
hacia el rio San Juan. Salimos alrededor de las siete de la tarde, y a las ocho se nos prendidé
fuego el barco en medio del rio.

-¢,Con quiénes estaba?

-Con mi mujer, Laura, y con otro matrimonio amigo. Nos salvamos por milagro. Yo tenia el
teléfono celular en el bolsillo; estabamos justo entre Argentina y Uruguay; no podiamos hacer
ninguna llamada; la radio se habia prendido fuego. Gastamos todos los matafuegos y se volvia a
prender.

-¢Y como se salvaron? ¢ Se tiraron al agua?

-No. Lo primero que uno tiene que hacer en esos casos, justamente, es no tirarse al agua. Si te
tiras, te ahogas en media hora, en medio de la nada. Todo el mundo se porté muy bien;
mantuvimos la calma, y yo logré hacer un llamado (lo subraya, dandole dramatismo) a un amigo
gue estaba en Colonia. Ese fue el tnico mensaje que pudimos pasar, y él organizé todo el
rescate. No teniamos nada, porque se quemo el bote. Nos pusimos los salvavidas, y después el
humo nos envolvié. Lo peor de todo, en esos casos, es el humo. Finalmente, el barco se hundié.
Estabamos parados como podiamos, agarrados al mastil. Eran las diez de la noche, en medio del
rio oscuro, y nos encontraron. Ya empezabamos a flaquear, pero mantuvimos el animo y nos
salvamos. Pero no sé cuanto mas hubiéramos durado.

-Es una experiencia que deja huellas...

-Un mes después estaba con un revolver en la sien, raptado, en San Isidro. Fue un secuestro
exprés. No sé bien quién era. Pero fue muy desagradable. Pensaba: hace un mes atras estuve
por morirme quemado y ahora a lo mejor me muero de un tiro. ¢, COmo sera? ¢Seré doloroso o
no? Y tuve suerte. Te das cuenta de que no sos todo lo que vos creés que sos, Y lo que la gente
considera que sos en ese momento no vale para nada.
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-Uno podria haber pensado que el mar es mas peligroso.
-En el mar he pasado también situaciones de peligro. En el ?79 se murieron catorce de los que
corrian conmigo. Pero fue, justamente, por querer abandonar el barco.

-Esto si es una ensefianza. En general, ¢los accidentes mortales en el rio y el mar son por
abandono del barco?

-El barco es lo mas seguro que tenés: mientras esté a flote, no hay por qué abandonarlo.
Mientras quede un pedacito a flote, es mejor siempre quedarse ahi. Abandonarlo es la Ultima
instancia, cuando ya no hay salvacion adentro.

-¢,De qué lo salvo la navegaciéon?

-No sé: de aburrirme en la vida. En verdad, no me salvé de nada que yo sepa. Obviamente, me
ha ido muy bien.

Por Any Ventura

Link a la nota: http://www.lanacion.com.ar/nota.asp?nota_id=1055003

Perfil

Tiene 67 afios, dos matrimonios, cinco hijos. Vive la mitad del tiempo en Europa, especialmente en Milan,
donde tiene sus oficinas, y la otra mitad en Buenos Aires.

Es el hijo mayor del mitico German Frers, fundador de la dinastia. Y uno de sus hijos, con el que trabaja
manteniendo la tradicion, también se llama German.

Nunca estudié ni fue a una universidad: aprendio6 lo que sabe de su padre.

El libro

German Frers - Viajes, disefios, regatas, editado por Letemendia, y cuyas fotos ilustran esta nota, narra la
historia de German Frers padre, el destacadisimo disefiador y regatista argentino del tiempo en que el
yachting sufrié un cambio radical en nuestro pais: en la década del 30, paso de ser una actividad de unos
pocos caballeros para convertirse en un deporte de gente joven.

FOTOS

o , -
German Frers (h.), hoy
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La tfibUIacién del Fjord IV (disefiado por Frers padre), en Nueva York, 1960: de izquierda a derecha,
German Frers (h.), Raul Turienzo Alsina, Fernando Sanjurjo, German Frers y José Frers

El Joanne navegando frente a Cowes, durante la regata Fastnet de 1949
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Frers padre junto al reconocido yatchman y arquitecto naval Uffa Fox, en su estudio de la isla Wight
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